
De los cañaverales a la fabrica 

El trasporte por carreta, ferrocarril y 
camión 



La transportación de caña al molino era una tarea que 
consumía gran parte de los recursos.   La primera aplicación 
de ferrovías en Puerto Rico fue para el arrimo de la caña al 

batey de la hacienda azucarera.   





La primera hacienda que comenzó a utilizar vías portátiles para los 
carretones de vagones movidos por bueyes fue la Hacienda 

Mercedita de Ponce.  Luego fueron locomotoras en vías fijas junto 
a carretones y vías portátiles las que llevaban la caña desde el 
corte hasta algún punto, así procesaban una gran cantidad de 

     



Tren de Caña 



El 3 de marzo de 1888 el Sr. Ivo Bosch y Puig en subasta pública ofreció la oferta de 
9,928,000 pesos para comprar una franquicia para desarrollar un ferrocarril en 
Puerto Rico, la que se aprobó el 15 de abril de 1888.  Sin embargo, traspasó la 

concesión el 8 de junio de 1888 para la construcción y operación de un ferrocarril 
que circunvalara la isla.  Así nació “LA COMPAÑIA DE FERROCARRILES DE PUERTO 

RICO” (C.F.P.R.), establecida en Madrid, España pero con capital francés.  



Central San Vicente , Vega Baja (1873 – 1967) 

El tren recorría los litorales costeros, donde se ubicaban los 
principales sembradíos de caña de azúcar, con sus respectivas  
Centrales  Azucareras.  Así se transportaba el producto desde 

las haciendas. 



Las centrales dependían de que la infraestructura de trasporte de caña 
pudiera arrimar suficiente cantidad como para mantenerse operando a 

capacidad las 24 horas. De esa forma, podían asumir la cuantiosa 
inversión de capital y producir ganancias. Esto explica el fenómeno de 
localización de centrales azucareras después de 1900 en las regiones 

donde ya operaba el ferrocarril para el 1898. El ferrocarril público 
permitía a los agricultores transportar su caña hacia las Centrales.        



Tren de la Central Mercedita 



Tren de la Central Fajardo 



En el 1898 tras la Invasión Estadounidense. 
Los inversionistas  de esa nación  se 
interesaron en invertir en la industria azucarera 
de la Isla.  Sin embargo, vieron la necesidad de 
mejorar el sistema ferroviario y lo adquirieron, 
dando paso a la “American Railroad Co.”  
(A.R.R. 1902-1920), que movió 90,000 vagones 
de caña en la zafra de 1929.       

Central Pagán, Añasco (1898 – 1918)  



En el año 1904 se formó la “Ponce And Guayama Railroad 
Company” una corporación subsidiaria de la Central Aguirre 

en Salinas (1898-1991) 



La “Fajardo Development Co.” era propiedad de la Fajardo 
Sugar Co. y era utilizada por  la “American Railroad” desde 

Carolina hasta Naguabo. 

Central Fajardo (1905 – 1977)  



Tren llevando caña a la Central Fajardo 



 Central El Ejemplo, Humacao (1896 – 1961) 

Las vías de “Ferrocarriles Del Este” (Eastern Railroad) eran 
utilizadas por la “American Railroad” para servicio de carga y 

pasajeros entre San Juan y Humacao.   



Central Guánica (1903 – 1981)  

Como vemos, muchas de las Centrales poseían su propio 
sistema de trenes y vías internas a menor escala, con el 

propósito de movilizar la caña desde los sembradíos hasta el 
batey de la central. 



La “Fortuna Railroad Co.” pertenecía a la Central Guánica y 
era utilizada por la “American Railroad”.  Conectaba con el 

sistema de “Ponce And Guayama Railroad”.  

Central Fortuna (1885 – 
1914)  



Mapa de líneas férreas en operación para  
1916 



líneas férreas en 
operación para  

1936 
 



Transbordador de caña conocido como “virador” o “sube y 
baja”  

Además, se construyó una infraestructura con el fin de 
desarrollar la industria azucarera 



Grúa “la araña” para mover caña 



Las compañías ausentistas dependían de los mercados de 
exportación del azúcar que se producía localmente.  Al 

disminuír la producción, asimilaron las pérdidas y afectaron 
los empleos que eran de temporadas.   



Transbordo de cañas de las típicas carretas a los vagones del 
ferrocarril. 







Estas compañías influenciaban las decisiones que se tomaban en la 
Isla; no obstante fueron compañías que sus oficinas centrales no 

estaban aquí, sino en Estados Unidos y por eso se les llamó 
“ausentistas”.  Las ganancias se las llevaban a su lugar de origen:          
                                                                                    Boston y New York.   



Lecturas sugeridas 

Aponte, Roger, “Ferrocarriles de Puerto Rico” (internet) 

Delano, Jack “De San Juan a Ponce en tren” 

Martín Ramos, Jesús, “Las Comunicaciones en la Isla de Puerto Rico :1850-
1898” 

Medina, Ricardo R., “Ahí viene el tren” 

Molina Casanova, Luis “Boleto de Ida”, (documental) 

Morrison, Allen, “Los Tranvías de San Juan Puerto Rico” (internet) 

Pumarada, Luis y Cabrera Rafael “Trasfondo Historico del Ferrocarril en 
Puerto Rico” Oficina de Preservación Histórica de Puerto Rico 
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