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La transportacion de caia al molino era una tarea que
consumia gran parte de los recursos. La primera aplicacion
de ferrovias en Puerto Rico fue para el arrimo de la cana al

batey de la hacienda azucarera.
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La primera hacienda que comenz6 a utilizar vias poitétiles paralos
carretones de vagones movidos por bueyes fue la Hacienda
Mercedita de Ponce. Luego fueron locomotoras en vias fijas junto
a carretones y vias portatiles las que llevaban la cafa desde el
corte hasta algun punto, asi procesaban una gran cantidad de



Tren de Cana




ren en Puerto Rico
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Su mantemmlento estuvo atado a la industria azucarera. Desde San Juan la ruta llegaba por el este hasta

4 Humacao, y por el oeste daba la vuelta a la isla hasta

Guayama, pasando por Ponce. Era el pincipal medio

masivo de transportacion, aparte del automévil.

* La construccién de un sistema de trenes en Puerto Rico comenzé en los Gltimos afos del
dominio espaniol,y se aceleré bajo el nuevo gobierno estadounidense.
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El tren recorria los litorales costeros, lugar donde se ubicaban, ademds, los - -
principales sembradios de cafia de aziicar, con sus respectivas centrales, que : . - . .
estaban conectadas a la red ferroviaria, : L L eaiilian Caola Rio Grande
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El 3 de marzo de 1888 el Sr. Ivo Bosch y Puig en subasta publlca ofrecio la oferta de
9,928,000 pesos para comprar una franquicia para desarrollar un ferrocarril en
Puerto Rico, la que se aprobo el 15 de abril de 1888. Sin embargo, traspaso la

concesion el 8 de junio de 1888 para la construccion y operacion de un ferrocarril

que circunvalara la isla. Asi nacio “LA COMPANIA DE FERROCARRILES DE PUERTO
RICO” (C.F.P.R.), establecida en Madrid, Espana pero con capital francés.



Central San Vicente , Vega Baja (1873 — 19 ()
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Las centrales dependian de que la infraestructura de trasporte de cana:
oudiera arrimar suficiente cantidad como para mantenerse operando a’
capacidad las 24 horas. De esa forma, podian asumir la cuantiosa
inversion de capital y producir ganancias. Esto explica el fendmeno de f
localizacion de centrales azucareras después de 1900 en las regiones
donde ya operaba el ferrocarril para el 1898. El ferrocarril publico

' permitia a los agricultores transportar su cafia hacia las Centrales.
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Tren de la Central Mercedita




Tren de la Central Fajardo
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En el 1898 tras la Invasion Estadounidense.
Los inversionistas de esa nacion se
interesaron en invertir en la industria azucarera
de lalsla. Sin embargo, vieron la necesidad de
mejorar el sistema ferroviario y lo adquirieron,
‘dando paso ala“American Railroad Co.”
(A.R.R. 1902-1920), que movid 90,000 vagones 1
de cana en Ia zafra de 1929
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Central Féjafdo (1'905_— 1977)
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entral El Ejemplo, Humacao (1896 — 1961)
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Las vias de “Ferrocarriles DeNEste’ (Eastern Railroad) eran

utilizat aS por la“American 'ﬁ (§ad7 para servicio dex ar?a y
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Central Guanica (1903 — 1981)
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Central Fortuna (1885 —
1914) |

L@ & Féﬁuna Railroad Co. “\\‘@7’ la Cent!al Gu 'nlcay
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Ademas, se construyo una infraestructura con el fin de
desarrollar la industria azucarera

Transbordador de cana conomdo como “virador” o “subey
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as compaifias ausentistas depen
exportacion del aztucar que se producia localmente. Al

disminuir la produccion, asimilaron las perdidas y afectaron
los empleos que eran de temporadas.
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Estas compaiias influenciaban las decisiones que se tomaban en la
Isla; no obstante fueron compaiias que sus oficinas centrales no
estaban aqui, sino en Estados Unidos y por eso se les llamo
Las gananci_gE sg'. e vaban a su lugar de origen:
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N LS Boston y New York.
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